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W 2025 roku europejscy producenci pojazdéw beda musieli zmniejszy¢ emisje
dwutlenku wegla rejestrowanej w Unii Europejskiej floty o 15 proc. jako jeden z kolejnych
etapow na drodze do osiagniecia zatozen Green Deal i Fit For 55 — catkowitej redukciji
emisji CO2 z samochodoéw osobowych i dostawczych od 2035 .

Ustalone limity w praktyce oznaczajg, ze po 2025 roku co czwarty zarejestrowany samochéd
osobowy powinien by¢ zero- lub niskoemisyjny. Producenci zderzajg sie jednak z czynnikami,
ktére sg od nich niezalezne - stabym popytem na pojazdy elektryczne, niewystarczajgca
infrastrukturg fadowania i tankowania, niezadowalajgcymi zachetami do zakupu oraz
pogarszajgcg sie sytuacjg gospodarczg. Przemyst motoryzacyjny poniesie ciezar realizacji
unijnych celow i bedzie obcigzany karami siegajgcymi 16 mld euro w przypadku braku ich
realizacji. Nalezy wiec spodziewa¢ sie wzrostu cen nowych aut i to niezaleznie od rodzaju
napedu oraz ryzyka ograniczenia mobilnosci spoteczenstw.

Koszty produkcji w Europie sg bardzo wysokie z uwagi na ceny energii, koszty pracy i
wymagania regulacyjne, co zostato wskazane w ,,raporcie Mario Draghiego”, przygotowanego
na zlecenie Komisji Europejskiej. Pomimo wnioskow wyptywajacych z raportu oraz apeli branzy
Komisja Europejska nie rozwaza zmiany polityki europejskiej ograniczenia emisji CO2 z
samochodow, co utrudni zielong transformacje, zmusi producentéw z UE do ograniczania
produkcji i postawi ich w przegranej pozycji w poréwnaniu z ich amerykanskimi i chinskimi
konkurentami. Moze tez prowadzi¢ do wzrostu bezrobocia, spadku naptywu inwestycji
zagranicznych. Jakub Farys, prezes PZPM mowi - ,ograniczenie produkcji i sprzedazy
samochodow osobowych | dostawczych, bedzie prowadzic do likwidacji zaktadow
produkujgcych nie tylko pojazdy, ale tez czesci i podzespoty, co bedzie szczegdlnie groZne dla
sytuacji sektora motoryzacyjnego w Polsce, kluczowego dla polskiej gospodarki.”

Komisja Europejska dysponuje mechanizmami wydawania tymczasowego odstepstwa od
wymogow prawnych ze wzgledu na nadzwyczajne okolicznosci lub komplikacje, dlatego Polski
Zwigzek Przemystu Motoryzacyjnego zwrdcit sie do polskiego rzadu z wnioskiem o poparcie
stanowiska producentéw motoryzacyjnych o przesuniecie obowigzywania kar. Prezes PZPM
dodaje - ,,Uwazamy, Ze pilna interwencja jest uzasadniona ze wzgledu na znaczgcg zmiang
sytuacji makroekonomicznej i geopolitycznej wplywajacg na branze oraz niewystarczajgca
dostepnos¢ warunkow sprzyjajacych (infrastruktura, zachety zakupowe) niezbednych do
zwiekszenia popularnosci pojazdow elektrycznych.”

Branza motoryzacyjna podkresla, ze ztagodzenie kar nie zmieni celdow dotyczgacych emisji CO2
ani ambicji klimatycznych UE, ale uwzgledni realia rynkowe pozostajgce poza kontrolg
producentéw”.



